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Sachverhalt

Zwel Burger der Gemeinde Glowe, wohnhaft im Ortsteil Bobbin, sind an
den Landkreis Vorpommern-Riugen (Untere StralSenverkehrsbehorde)
herangetreten und begehren eine Abhilfe bzgl. des Larmes an der L30.
Die Stralsenverkehrsbehorde hat hierzu wie folgt gepriift: ,Gemals § 45
Abs. 1S. 1 und 2 Nr. 3 StVO konnen die StralSenverkehrsbehorden die
Benutzung bestimmter StralSen oder StralSenstrecken aus Grunden der
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und
den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen.

§45 Abs. 1b Nr. 5 StVO besagt, dass die StralSenverkehrsbehorden die
notwendigen Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und
Abgasen treffen. Weiter heilst es dort: "Die Stralsenverkehrs-behorden
ordnen die ... Malsnahmen zum Schutze der Bevolkerung vor Larm und
Abgasen ... im Einvernehmen mit der Gemeinde an." Aus den oben
genannten Rechtsquellen ergibt sich die Zustan-digkeit unserer Behorde
zur Bearbeitung von Antragen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm. Ein
Antrag aus der Gemeinde Glowe liegt bisher jedoch nicht vor. Auch auf
Nachfrage besteht an der gewtinschten Temporeduzierung weiterhin kein
gemeindliches Interesse (Einvernehmen). Die Verkehrs-behorde kann und
darf jedoch auch ohne Antrag tatig werden, wenn der Verdacht besteht
das besondere Umstande dies erfordern. Gemals § 45 Abs. 9 StVO sind
Verkehrszeichen und Verkehrsein-richtungen nur dort anzuordnen, wo
dies auf Grund der besonderen Umstdande zwingend erforderlich ist. ...
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieSenden Verkehrs
durfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsgiiter erheblich tiibersteigt. Zwei Anwohner des Ortsteils Bobbin,
der Gemeinde Glowe, haben die Verkehrsbehorde darauf aufmerksam
gemacht, dass eventuell eine Gefahrenlage in Form von Larm vorliegt.
Der Biirger-beauftragte des Landes M-V, vertretend fiir die Pendenten,
erfragte die Moglichkeit zur Priifung einer eventuell bestehenden



Larmgefahrdung der Wohnbevolkerung, nachdem mehrere verdeckte
Messungen (Verkehrsdatenerfassung) keine Rechtsgrundlage zur
Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ergaben. Daraufhin
hat die Verkehrsbehorde am 17. November 2020 bei dem zustandigen
StralSenbaulasttragers ein unabhangiges schallschutztechnisches
Gutachten gefordert um mogliche Gefahrdungen zu erfassen. Gemals
VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e StVO heilst es weiter: "Die
StralSenverkehrsbehorde bedarf der Zustimmung der hoheren
Verwaltungsbehorde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anordnung
von MalSnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen.
Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur gibt im
Einvernehmen mit den zustandigen obersten Landesbehorden
“Richtlinien fiur stralsenverkehrsrechtliche Malsnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)" im Verkehrsblatt
bekannt." Mit Datum vom 30. August 2021 gab das Stralsenbauamt
Stralsund das Ergebnis der schalltechnischen Unter-suchung bekannt:
“Im Ergebnis der Berechnungen ist festzustellen, dass die Richtwerte der
Larm-schutz-Richtlinien-StV sowohl im Bestand, als auch bei den
untersuchten Varianten nicht uberschritten werden." Ein Erfordernis
verkehrsrechtliche Malsnahmen zu treffen ergibt sich folglich nicht. Am
23. September 2021 informierte das Stralsenbauamt Stralsund die
Verkehrsbehorde dariber, dass das Energieministerium sie auf eine
Ausarbeitung des Wissenschaftlichen Dienstes des Deutschen Bundes-
tages von 2016 hinwies. Demnach konne die untere Verkehrsbehorde, im
Rahmen ihres Ermessens, selbst beurteilen ob zur Priifung von Antragen
nach § 45 Abs. 1 S. 1 und 2 Nr. 3 StVO die niedrigeren Grenzwerte der
16. BImSchV als Orientierungshilfe herangezogen werden oder die der
Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Danach wurde vom StralSenbauamt
Stralsund, am 28. September 2021, folgender Wortlaut an das
Energieministerium gesandt: ,Das von Seiten des Stralsenbauamtes
vorliegende schallschutztechnische Gutachten fir die L 30 OD Bobbin ist
nicht noch einmal zu bewerten, weil die Grundlagen Schaltechnische
Untersuchungen gem. §3 VerkehrslarmSchV geregelt sind. Die Berech-
nungen der Beurteilungspegel fiir den Tag- und Nachtzeitraum sind
gemals der ,,Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch nach der
RLS-90 durchzufiihren. Danach liegen die Grenzwerte bei 70/60 dBA
Tag/Nacht. Wie aus der Ausarbeitung des Wissenschaftlichen Dienstes
des Deutschen Bundestages von 2016 hervorgeht, ist es eine
Ermessungsentscheidung der StralSenverkehrsbehorde, ob sie die
niedrigeren Grenzwerte der 16. BImSchV als Orientierungswerte fiir eine
Priufung nach § 45 Abs. 1 S. 1 und 2 Nr. 3 StVO heranzieht. Die Untere
Verkehrsbehorde wurde informiert und das Dokument zur
Kenntnisnahme zugesandt. “ - siehe Anlage. Selbst wenn wir als
Verkehrsbehorde die niedrigeren Grenzwerte der 16. BImSchV als
Orientierungswerte fiir eine Priifung herangezogen hatten, waren die
Grenzwerte nicht erreicht. Demnach besteht auch hier kein Ermessen
und Handlungsspielraum. Da der Verkehrsbehorde weder Antrage seitens
der Gemeinde vorliegen, noch eine Stellungnahme zu der Eingabe des
Birgers das gemeindliche Interesse an einer Temporeduzierung
bekundet, besteht kein Einvernehmen tiber verkehrsregelnde
Malnahmen. Nach Anhorung der Polizeiinspektion Stralsund
(Sachbereich Verkehr) liegen keine nennenswerten Unfallzahlen vor. Der
zustandige Stralsenbaulast-trager hat ebenfalls kein Interesse an einer



Temporeduzierung gedulsert und auch eine Priifung zur
Gelahrdungsbeurteilung, seitens der Verkehrsbehorde, zeigte keine
Uberschreitung von gesetzlich festgelegten Grenzwerten. Demnach
wurde die oberste Landesbehorde (Landesamt fiir StralSenbau und
Verkehr als hohere Verwaltungsbehorde) nicht angehort. Alle
aufgezeigten Relevanzen deuten meiner Rechtsaufifassung nach auf eine
Ablehnung hin und bekraftigen die ermessenfehlerfreie Ent-scheidung.
Sollten sich nicht besondere Umstande oder gar eine Anderung der
gesetzlichen Bestimm-ungen einstellen, sehe ich weiterhin keinen
Handlungsbedarf" Es bestunde lediglich die Moglichkeit einer
Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h. Da es sich um eine
Landesstrafle und zudem um einen Durchgangsort handelt, wird von der
Herabsetzung der Geschwindigkeit abgeraten. In der Hochsaison wurde
es aufgrund einer Geschwindigkeitsherabsetzung zu einem hohen
Stauaufkommen kommen.

Beschlussvorschlag

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Glowe beschliel$t, dem Vorschlag auf
auf Herabsetzung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der L30,
Ortsteil Bobbin, nicht zu folgen.

Finanzielle Auswirkungen

HaushaltsmaRige Ja: X Nein:
Belastung:
Kosten: ca.| ¢ Folgekosten:
500,00

Sachkonto: | 541000/52380002
Stehen die Mittel zur Ja: Nein: X
Verflgung:
Anlage/n

1 20211115 LageplanVZ 1

2 20211115 Lageplan VZ 2
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